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3. Otras disposiciones
Consejeria de Cultura

RESOLUCION de 2 de noviembre de 1994, de la Direccion General de Bienes Culturales, por la que se
incoa expediente para la inscripcion en el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz, con la
categoria de Sitio Histérico, del Puente Suazo y sus Fortificaciones anejas, en los términos municipales
de San Fernando y Puerto Real (Cadiz).

I. La Ley 1/91, de 3 de julio, de Patrimonio Histérico de Andalucia, desarrolla una serie de mecanismos juridico-
administrativos y de conocimiento, cuyo objetivo es facilitar, esencialmente, la labor tutelar de la Administracion
de la Comunidad Autéonoma sobre el Patrimonio Historico de Andalucia.

Desde esta perspectiva y con el fin de lograr una proteccién individualizada de los bienes que constituyen este
Patrimonio, la citada Ley crea el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz, instrumento para la
salvaguarda de los bienes en él inscritos, la consulta y divulgacion del mismo.

La formacion y conservacion del Catalogo queda atribuida a la Consejeria de Cultura, a la que compete la
redaccion y custodia de la documentaciéon correspondiente a los muebles, inmuebles y manifestaciones o
actividades culturales que constituyen el Patrimonio Histérico Andaluz.

Il. Por parte del Servicio de Proteccion del Patrimonio Histérico se propone la inscripcion en dicho Catalogo
General, con la categoria de Sitio Histérico, del Puente Suazo y sus Fortificaciones anejas, en los términos
municipales de San Fernando y Puerto Real (Cadiz). El conjunto monumental formado por el Puente Suazo y
las construcciones anejas a él pertenencen a los municipios de San Fernando y Puerto Real a pesar de lo cual
son susceptibles de delimitacion espacial unitaria. En estas marismas y en su alrededores fueron detenidas las
tropas francesas que quisieron invadir la zona, en el S.XIX. En este histérico puente las brigadas de Artilleria e
Infanteria Real de Marina y Fuerzas Navales y del Ejército al mando del capitan de navio, D. Diego de Alvear y
Ponce de Ledn rechazaron los ataques del Ejército francés desde el 10 de febrero de 1810 al 25 de agosto
1812, siendo el ultimo baluarte de la Independencia Espafola. Por esta sobrada razéon este punto histérico se
considera de gran trascendencia en toda la Bahia.

Junto a este puente existen unas baterias que se han conservado en su mayoria intactas.

Igualmente, en la zona, existen los restos de unas dependencias conocidas como «Real Carenero« en donde
se construian las galeras que defendian el Estrecho, punto de partida de lo que mas tarde serian las
dependencias de la Carraca y Matagorda.

Vista la propuesta del Servicio, y de conformidad con lo establecido en el articulo 9.1 y 2, de la Ley 1/91, de 3
de julio, de Patrimonio Histérico de Andalucia,

ESTA DIRECCION GENERAL, HA RESUELTO

1° Incoar el procedimiento para la inscripcion con caracter especifico en el Catalogo General del Patrimonio
Histérico Andaluz, con la categoria de Sitio Historico, a favor del Puente Suazo y sus Fortificaciones anejas, en
los términos municipales de San Fernando y Puerto Real (Cadiz), cuya identificacién, descripcion y delimitacion
literal y grafica figuran en el anexo a la presente disposicion.

2° Proceder a la elaboracién de las instrucciones particulares establecidas en el art. 11 de la Ley 1/91, de 3 de
julio, del Patrimonioi Histérico Andaluz.

3° Proceder de acuerdo con el articulo 9.4 de la Ley de Patrimonio Histérico de Andalucia a la anotacion
preventiva de dicho inmueble en el Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz. De acuerdo con lo
establecido en el art.8.3 esta anotacion preventiva determina la aplicacion provisional del régimen de
proteccidn correspondiente a la inscripcion especifica.
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4° Hacer saber a los propietarios, titulares de derechos o simples poseedores del bien que tienen el deber de
conservarlo, mantenerlo y custodiarlo de manera que se garantice la salvaguardia de sus valores. Asimismo,
deberan permitir su inspeccion por las personas y drganos competentes de la Junta de Andalucia, asi como su
estudio por los investigadores acreditados por la misma.

5° Comunicar a los Ayuntamientos de San Fernando y Puerto Real (Cadiz) que, segun lo dispuesto en el
articulo 33 de la Ley antes indicada, serd necesario obtener previa autorizacion de la Consejeria de Cultura,
ademas de las restantes licencias o autorizaciones que fueran pertinentes, para realizar cualquier cambio o
modificacidon que los particulares o la propia Administracion deseen llevar a cabo en bienes inmuebles objeto
de inscripcién especifica o su entorno, bien se trate de obras de todo tipo, bien de cambios de uso o de
modificaciones en los bienes muebles, en la pintura, en las instalaciones o en los accesorios recogidos en la
inscripcion.

La aplicacion del régimen de proteccion previsto por esta Ley a inmuebles sobre los que se estén
desarrollando actuaciones en el momento de incoarse el procedimiento para su catalogacién, determinara la
suspension de las actividades hasta tanto se obtenga la autorizacién de la Consejeria de Cultura,
independientemente de los permisos o licencias que hubieran sido concedidas con anterioridad.

La denegacion de la autorizacion llevara aparejada la necesidad de proceder a la revocacion total o parcial de
la licencia concedida.

6° Continuar la tramitacion del expediente de acuerdo con las disposiciones en vigor.
Sevilla, 2 de noviembre de 1994 .-El Director General, Lorenzo Pérez del Campo.
ANEXO QUE SE CITA

Identificacion.

Denominacion: Puente Suazo y sus Fortificaciones anejas. Localizacién: Carretera Nacional 1V, en los términos
municipales de San Fernando y Puerto Real (Cadiz).

Descripcion.
El Puente Suazo.

El origen de este puente no esta lo suficientemente claro, existiendo muchas hipétesis sobre su construccion, a
pesar de lo cual la fecha debe ser muy antigua. Durante los siglosXIll-XV se realizaron obras para su
reparacion. En el S.XV Juanll, Rey de Castilla, le concedié a D. Juan Sanchez Zuaso, el «Seforio del Castillo y
Logar del Puente«.

En este siglo, recogido en un documento de los Zuaso, se dice que la principal renta de la familia era la de una
barca «... que podria utilizar los pilares del puente como amarres«.

En el siglo XVI se realizan reformas de caracter arquitecténico sobre los restos que existian y que pertenecian
a épocas anteriores. La reconstruccién de este puente fue objeto de muchos proyectos, el primer arquitecto al
que se le encargé fue Alonso Rodriguez, Maestro Mayor de fabrica de la Catedral de Sevilla. Posteriormente
se le encargd a Benedicto de Ravena y finalmente a los hermanos Guillisasti, quienes trabajaron en la obra
durante la segunda mitad de este siglo.

Dada la importancia topogréfica de este puente, como paso seguro entre La Isla y el Continente, se vera
favorecido por la aplicacién de un impuesto especial sobre las mercancias que se cargaban con rumbo a
América en el puerto gaditano. La aplicaciéon de este impuesto estaba destinada a sufragar los gastos
originados por su reconstruccion, que fueron elevados, ya que se termind por ejecutar un puente nuevo, de
dimensiones poco usuales para el momento de su edificacion.
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A finales del siglo XVI, Luis Bravo de Laguna, hace un detallado informe sobre Cadiz y sus fortificaciones,
haciendo mencién al Puente de Suazo como nexo de unién de la ciudad con tierra firme, analizando la
propuesta de levantar una torre, no muy alta, a la Isla, capaz de resistir las baterias de las galeras enemigas,
que pudieran venir por el rio San Pedro. Hacia 1580 otro Ingeniero Fratin, se ocupa del reparto y fortificacion
de este puente, hacienda la traza de un fuerte para su defensa, ordenadndose a Diego de Benavides que hiciera
este fuerte con el dinero procedente del 1 por 100 sobre las mercancias.

En 1592, se encontraban realizadas casi en su totalidad, las obras de reparacién proyectadas, tal y como era
deseo de Felipell, que asi lo habia ordenado al duque de Medina Sidonia. Es en este afio cuando se emprende
la construccién del arco principal de dicho puente.

Tras el asalto anglo-holandés de 1596, se pudo comprobar cémo el puente de Suazo sirvié para poder paliar,
en cierta medida, el grave dafio efectuado a la ciudad. Por esta razén, Pedro de Velasco consideraba
perentorio levantar dos fuertes, uno a la parte de Cadiz y el otro a la de la tierra firme. Uno estaria destinado a
impedir que el enemigo pudiera tomar el puente, y el otro serviria para facilitar la entrada de los socorros,
provenientes de las poblaciones vecinas.

Fortificaciones del Puente.

En el siglo XVIl, y mas concretamente en 1605, el puente de Suazo estaba totalmente fortificado, con una
cortina y dos caballeros, y un foso de mas de 200 pies de ancho. Existian dos baterias en la cabecera del
puente, la de la parte del continente poseia un puente levadizo que después se transformé en rastrillo.

La fortificacion del lado del Continente tenia planta rectangular y la del lado de la Isla la tenia estrellada,
completados con un revellin y barbacana muy baja con cafones.

La fortificacion mas separada del puente era la denominada del Portazgo, a orillas del Zurraque, en las
inmediaciones se levanta el Arrecife («Ventorrillo el Corral«), que contaba con un pequefio foso y puente
levadizo. Defendiendo los flancos de las baterias del puente, existian dos baluartes: el de San Pablo y el de
San Pedro, dotadas de cuerpos de guardias y almacenes para la municion.

A la derecha e izquierda de la actual carretera, y situados mas préximos al puente, se encontraban los
baluartes de Daoiz y Velarde, de similares caracteristicas a los anteriores, enclavados en las salinas de Santa
Teresa y Santa Ana.

El Carenero Real.

No se conoce exactamente desde cuédndo se utiliza las condiciones de abrigo que ofrece el cafio de Sancti
Petri por la Constructora Naval, pudiendo originarse en época romana anterior al momento de mayor esplendor
comercial entre Cadiz y las Indias posiblemente en tiempos de AlfonsoXl, se aprovechan estas magnificas
condiciones para la construcciéon naval mencionandose su uso en el sigloXVI por Agustin de Horozco. Por esta
zona junto al Puente de Suazo se observa la aparicion de los buques que tendran su mayor auge en los
siglosXVII y XVIIl, concentrandose los habitantes de la zona en estas actividades. De todas las industrias la
mas significativa y de mayor importancia es el Carenero.

Durante el reinado de los Austrias pasa a denominarse Real Carenero por ser frecuentada por la Armada Real
para repostar y ser reparada y asi aparece en el mapa de F. Gerénimo de la Concepcién de 1690.

Durante la Guerra de Sucesién, en 1712 FelipeV le da un nuevo impulso, se reparan en las industrias las
barcas que estaban destinadas para la realizacion del cerco de Barcelona, Costa Firme, Vera-Cruz, etc..
iniciandose los arrendamientos o adquisiciones de tramos costeros que se adaptan a estos fines por la Marina
Real.

D. José Patifio, mando rectificar el trazado del Real Carenero y ampliar sus instalaciones y poner los cimientos
del Arsenal de la Carraca. La situacion topografica de los Reales Careneros no era la idénea ya que podia ser
ocupado por el enemigo al estar situada en la parte de tierra del puente, aunque funcioné hasta 1724.
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Datos arqueolégicos.

Por esta zona discurre la conduccidon de aguas Romana que desde ElI Tempul (Término de Jerez de la
Frontera), llegaba a Cadiz. Su recorrido aparece claramente descrito en la Historiografia Moderna. Asi Suarez
de Salazar en su obra «Grandezas y Antigiiedades de la isla y ciudad de Cadiz«, publicada en Cadiz en 1610;
dice «... De aqui lo encaminaron por el Arrecife, que se encuentra entre las vifas de la Villa de Puerto Real,

hasta llegar a la Venta del Arrecife (actual Vental El Corral), de donde viene derecho al Puente de Suazo.
Pasaba aquel estrecho de agua por unos fuertes arcos, y viniendo al Castillo de la Isla de Ledn, se
encaminaba huyendo de los saltos, por las laderas que miran al Poniente...«.

En el mismo sentido estan las noticias posteriores de Fray Gerénimo de La Concepcion y de A. Ponz, quienes
citan el paso de esta conduccion por el Puente de Suazo. Recientemente, en las cercanias del cruce de Tres
Caminos, se ha puesto al descubierto un tramo del mismo, consistente en tres tuberias paralelas, formadas por
grandes bloques de piedras, ahuecadas y empalmadas con otras. Cada bloque esta formado por un sillar de
forma paralepipédica, con base plana y la parte superior semicircular. Este tipo de tuberias se utilizaban sobre
todo en las zonas bajas, en las que el agua necesitaba presion para poder circular y llegar a los depdsitos
terminales situados en Cadiz, detras de la Puerta de Tierra.

Delimitacion literal.

La amplia superficie que abarcan los restos constructivos emergentes que forman parte del conjunto de
defensas ademas de las dependencias de los llamados Reales Careneros, hace que adoptemos como criterio
de delimitaciéon el de las coordenadas UTM, que dibujan una figura poligonal que se adapta a las
caracteristicas topograficas de la zona.

Las coordenadas de los vértices de la figura poligonal y la distancia entre los mismos son los siguientes:
Coordenadas Distancia

NUm. X'Y Nim. Metros

1752.190 4.040.050 1-2 385

2 752.570 4.039.999 2-3 260

3752.810 4.039.920 3-4 375

4 753.135 4.039.745 4-5 92

5753.140 4.039.665 5-6 365

6 752.795 4.039.595 6-7 420

7 752.380 4.039.560 7-1 520

La superficie afectada por la Delimitacién abarca una extension de 291.100 m2



